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1 UVEDENI VOZIDLA DO PROVOZU

Vozidlo smi obsluhovat pouze osoba, kterd je zdravotné a odborné zpUsobild, ma platné
opravnéni k fizeni speciadlnich draznich vozidel dle zakonnych ustanoveni a predpist platnych
ve staté, kde je provozovana a kterd byla s obsluhou vozidla prokazatelné seznamena.
Veskeré ukony uvedené v Navodu na obsluhu provadéjte vidy v souladu s platnymi predpisy
provozovatele vozidla a ndvod( k obsluze zafizeni instalovanych na vozidle (spalovaci motor,
radiostanice, rychlomér, klimatizace apod.) Konstrukéni feSeni vozidla je navrzeno tak, aby k
jeji obsluze postacoval jeden pracovnik, véetné uvedeni odstaveného vozidla do provozu a
odstaveni vozidla z provozu. Pojem odstavené vozidlo se pfitom rozumi stav, kdy je vozidlo
bez tlakového vzduchu v pneumatickém okruhu, ale s pIné nabitou akumuldtorovou baterii a
doplnénymi zasobami provoznich hmot. Palivova nadrz musi byt naplnéna alespon na 20 %
objemu. V misté, kde se vozidlo bude pfipravovat do provozu, zajistéte, aby nedochazelo k
nahlym zménam teploty, jelikoz by mohlo dojit k nezadouci kondenzaci vody, kterd je
nebezpecnd zejména pro elektrické zafizeni. V ptipadé, Ze bylo vozidlo delsi dobu odstaveno v
mrazu, vhodnym zplisobem ho pred uvedenim do provozu rozmrazte.

Veskeré zavady, zjisténé v prabéhu provozniho nasazeni, vidy zapisujte do stanovené doku-
mentace. Pfi vzniku zavady je nutné posoudit, zda je mozZno vozidlo v dalSim provozu pone-
chat, pfipadné za jakych podminek ¢i opatteni. Pro rozhodnuti o okamzitém odstaveni vozidla
nebo o mozZnosti alespon nouzového dojeti do nejblizsi dopravny je velmi dlleZité spravné a
odpovédné posouzeni konkrétni situace. V Uvahu je nutné vzit nejen okamzity stav vozidla a
rozsah zdvady, ale také dalSi okolnosti (vzddlenost, zatéz, sklonové poméry, obecné riziko
atd.).

1.1 Prace pred spusténim spalovaciho motoru

Po pfichodu na vozidlo provedte denni prohlidku (viz Navod na udrzbu). Po provedeni
prohlidky zapnéte na elektrickém rozvadéci R1 odpojovac¢ akumulatorovych baterii, ¢imz se
pripoji elektrické obvody vozidla. Spole¢nym odpojovacem baterii se spusti obvod vozové sité
a obvod startovaci. Pokud jsou oba obvody v porfadku, zobrazi se hodnota napéti na
voltmetrech akumulatorovych baterii umisténych na rozvadéci R1. Jmenovité napéti baterii
je 24 V DC. Pri poklesu napéti ve startovacim obvodu pod hodnotu pfiblizné 16,8 V se jiz neda
zarucit bezproblémové spusténi spalovaciho motoru a je nutné baterie dobit. Jestlize
voltmetry neukazuji Zddnou hodnotu, prekontrolujte pojistky a jistice, které jsou do obvodi
zarazeny. VSechny jistiCe musi byt zapnuty a pojistky nesmi byt nijak poruseny.

obr. 1: Odpojovac akumuldtorové baterie

4-8091-135-03 7/46
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Po zapnuti odpojovace baterii a ndasledné kontrole napéti v bateriich zvolte kabinu
strojvedouciho (pfedni — zadni), ze které se bude vozidlo ovladat, a do spinace fizeni v pravém
pultu zasunte kli¢ek. Tim se aktivuje stanovisté s ovladacim pultem.

Kontrolou ndsledné provérte polohy prvkd na ovladacich pultech, které musi byt v téchto
zakladnich polohach:

- hlavni jizdni paka - poloha [V]
- tfipolohovy prepina¢ sméru - nulova poloha
- ovlada¢ pfimocinné brzdy - poloha [B2]

1.2 Spusténi spalovaciho motoru

Pro start spalovaciho motoru stisknéte tlacitko startu (zelené) na pultu stanovisté. Spalovaci
motor by mél nastartovat do 5 vtefin. Spalovaci motor udrZuje volnobéiné otdcky sam. Pri
nizkych venkovnich teplotdch se pouzije elektrického predehfevu motoru pro lepsi
nastartovdni. Do chladiciho systému je zapojen elektricky prfedehtfev chladici kapaliny s
vlastnim obéhovym cerpadlem. Ohtev je napdajen z vnéjsi sité 230 V pomoci kabelu. Pokud je
startovan motor pti extrémné nizké venkovni teploté a otdcky jsou nestabilni pfipadné nizké,
je mozno mirnym pohybem hlavni jizdni paky zvysit jeho otacky. Je vSak nutno otdcky motoru
udrzovat blizko otdckam volnobéZinym. Toto zvySeni otacek je moino provadét pouze po
nezbytné nutnou dobu, neZ je motor schopen si tyto volnobézné otacky udrzovat sam. Po
nastartovani sledujte hodnoty na displeji. V pfipadé nestandartnich parametri chodu motoru
se na displeji objevi hlaseni konkrétni poruchy (teplota, nabijeni, tlak oleje, atd.).

Spalovaci motor je vybaven monitorovacim zafizenim, které sleduje dulleZité provozni
hodnoty motoru. Pokud by tedy nékterd z hodnot prekra¢ovala dovolenou mez, motor se
zastavi, ptipadné ani nenastartuje. Kdyby i tak nékterd z ostatnich hodnot byla mimo toleranci
a motor presto zlstdval v chodu, zastavte jej, vyhledejte pfi¢inu a pfipadné ji odstrante. Pfi
kontrole ¢innosti spalovaciho motoru postupujte dle Provozniho ndvodu motoru.

obr. 2: Ovlddaci pult pravy

8/46 4-8091-135-03



‘:Z LD I(D N&vod k obsluze

Montazni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

1.3 Prace po spusténi spalovaciho motoru

Spalovaci motor po nastartovani ponechte bézet ve volnobéznych otdckach na nejmensi do-
volenou provozni teplotu 40 °C. Doba béhu naprazdno zdlezi pfedevsim na tom, jak rychle se
bude zvySovat jeho teplota. Pfi teploté okoli nad 0 °C se vyZaduje ohtev po dobu 3 az 5 minut,
pfi teplotach nizsich je nutno dobu potfebnou k ohfevu spalovaciho motoru imérné prodlou-
Zit. Zvysujici se teplotu motoru je mozné sledovat na displeji na stfednim ovladacim panelu.

Poslechem prekontrolujte klidné chovani hnaciho agregatu a pomocnych zafizeni, sledujte
¢innost a chod kompresoru a narUst tlaku v hlavnim vzduchojemu, pfi chodu motoru pfip.
kompresoru sledujte poslechem, zda nedochazi k neobvyklym jevim, zda motor udriuje
stabilni otacky, pfipadné zda se neobjevuji nadmérné vibrace.

Po doplnéni vzduchu ve vzduchojemech vyzkousejte funkci pfimocinné a samocinné brzdy,
které se ovladaji hlavni jizdni pakou a ovlada¢em pfimocinné brzdy.

Na voltmetru akumulatorové baterie kontrolujte stav nabijeni, hodnota napéti musi byt cca
26V, tedy vyssi neZ kdyz byl spalovaci motor zastaven.

1.4 Zavérecna pripravaKk jizdé
Po provedeni kontroly rozsvitte pfislusnd navéstni svétla na obou celech vozidla. K jejich
ovladani slouzi prepinace, které jsou rozmisténé do skupin pro predni a zadni ¢elo vozidla na

stfednim panelu ovladaciho pultu. Poslednimi ukony prfed vyjetim vozidla je zapnuti
a pripadné zadani udaji do paméti ostatnich zafizeni vozidla (radiostanice, rychlomér).

2 TECHNOLOGIE JIZDY S VOZIDLEM

V obou kabinach jsou stejné ovladaci pulty, na kterych jsou umistény prehledné vsechny
ovladaci prvky a tlakoméry a na displeji kontrolni Udaje. Pro provoz za snizené viditelnosti jsou
ovladaci pulty osvétleny lampickou na ohebném stojanku, tlakoméry maji vlastni osvétleni,
které Ize regulovat na snizené nebo plIné sviceni.

Pohledem na manometry hlavniho a napdjeciho potrubi pfti jizdé kontrolujte, zda kompresor
spravné doplnuje tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu. Dvojity manometr s rozsahem
stupnice 0 — 16 bar zobrazuje tlak vzduchu v napdjecim (zluta rucicka) a hlavnim potrubi
(Cervend rucicka). Na manometru jsou Cervenou ryskou vyznaCeny maximalni provozni
hodnoty v napajecim potrubi 10,0 bar a v hlavnim potrubi oznacenych ¢ernou ryskou 5,0 bar.
Druhy jednoduchy manometr s rozsahem stupnice 0 — 12 bar ukazuje tlak v brzdovych valcich
s maximalnim povolenym tlakem oznaceného cernou ryskou 4,0 bar. Jestlize by doslo k
mimoradné odchylce tlaku vzduchu, pfipadné zdvadé na kompresoru, vozidlo okamzité
zastavte a zjistéte pfricinu poruchy.

Vozidlo odbrzdéte rucni brzdou v obou kabinach. Zabrzdény stav je ukdzan na displeji.
V zabrzdéném stavu je trakce blokovana. Po odbrzdéni mizZete uvést vozidlo do pohybu.

2.1 Rozjezd vozidla

Volba sméru je moZnd pouze za stani a provedete ji smérovou pakou. V nulové poloze
dochazi pfi manipulaci s jizdni pakou pouze ke zvySovani otacek spalovaciho motoru. Rezim
jizdy zvolite pfepinac¢em rezimu jizdy.
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CZ LOKO

tab. 1: Polohy prepinace rezimu jizdy

NBSE

Prepinac

M!':\N A

\‘/ T

RR

(| )—PoJEZD

e ey

Oznaceni Vyznam poloh prepinace rezimu jizdy
MAN Ruéni fizeni
ARR Automatickd regulace rychlosti
NBSE Nouzové ovladani brzdi¢e samocinné brzdy

POJEZD ReZim pracovni (pomalé) rychlosti

2.2 Jizda v rezimu rucniho rizeni

V rezimu rucniho fizeni obsluha zajistuje kompletni fizeni vozidla (rychlost jizdy i brzdéni).
Rucni Fizeni se vyuZiva predevsim k posunu.

tab. 2: Hlavni jizdni pdka — reZim rucniho Fizeni

ozn.

BE

BP

Poloha
aretace

\

o

o

nazev

souhlas

jizda

vybéh

dynamicka
brzda

samocinna
brzda

rychlo¢inné
brzdéni

Reakce lokomotivy na manipulace

Pomérny tah nar(istd do kladné hodnoty +100 %. Do doby
neZ spalovaci motor lokomotivy zvysi svoje otacky, je po-

mérny tah omezen na +10 %. Zaporny pomérny tah a tlak
v hlavnim potrubi se chova stejné jako v poloze [J].

Kladny pomérny tah zlstdva nezménén, zaporny zmensuje
svoji velikost k nule. Hlavni potrubi je doplfiovano provoznim
odbrzd'ovanim pomoci brzdi¢e samocinné brzdy.

Zakladni poloha hlavni jizdni paky. Kladny pomérny tah
zmensuje svoji velikost k nule, zaporny tah zlstdva nezmé-
nén, stejné jako tlak v hlavnim potrubi.

Pomérny tah narlista do zaporné hodnoty —100 %. Pokud byl
predtim navolen kladny pomérny tah, zméni se skokem zna-
ménko na zaporné a pfi stalém drzeni v této poloze dale na-
rastd. Tlak v hlavnim potrubi se neméni.

Tlak vzduchu v hlavnim potrubi se snizuje, jedna se o polohu
provozniho brzdéni samocinnou brzdou. Zaporny pomérny
tah nar(ista jen v pfipadé, Ze strojvedouci predtim setrval

v poloze [BE] déle nezZ 1 sekundu. Pokud vsak presel z polohy
[V] do [BP] rychle (za méné nez 1 sekundu), zaporny
pomérny tah nenarlstd, a to ani po vraceni do polohy [BE].

Aktivuje se rychlo¢inné brzdéni. Pomérny tah je skokem
zméneén na hodnotu —100 %. Zaroven se aktivuje zavér brz-
dice samocinné brzdy. V této poloze musi hlavni jizdni paka
zGstat az do UpIného zabrzdéni.

Pozndmka: Vyznam oznaceni aretace poloh pdky ovladace:

(o)

™

aretovand poloha
vratnd (nearetovand) poloha s vyznacenim ndvratu do aretované polohy
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Volbu rucniho fizeni provedete prepnutim pFepinace rezimu jizdy do polohy [MAN]. Po
odbrzdéni primocinné (samocinné) brzdy navolte hlavni jizdni pdkou urcitou velikost
pomérného tahu. Prestavenim jizdni paky do polohy [S] za¢ne nar(istat kladnd hodnota
pomérného tahu, ¢imZ dojde k postupnému zvySovani otacek spalovaciho motoru a rozjezdu
vozidla. Podle polohy hlavni jizdni paky a vyhodnoceni v regulatoru zadani vykonu spalovaciho
motoru a rychlosti se v hydrodynamické pfevodovce automaticky méni prevodové stupné.
Tim se méni intenzita rozjezdu a nastaveni pozZadované rychlosti. Jakmile pomérny tah
dosdhne pozadované hodnoty, prestavte hlavni jizdni paku do polohy [J], v niZ se navolend
hodnota neméni.

Snizovani pomérného tahu provedete prestavenim hlavni jizdni paky do polohy [V] nebo do
brzdovych poloh. Tim dojde ke snizeni vykonu na nulu a brzdéni retardérem nebo snizeni
tlaku v hlavnim potrubi a brzdéni samocinnou brzdou. Zaroven klesnou otacky spalovaciho
motoru na volnobéh.

2.3 Jizda v reZimu automatické regulace rychlosti

ReZim automatické regulace rychlosti (ARR) je pomocnym reZimem fizeni vozidla, kdy obsluha
pfi dosazeni poZzadované rychlosti zapne automatiku a vozidlo je pak automaticky fizeno tak,
aby dodrzZovalo, respektive neprekracovalo poZzadovanou rychlost. Rezimy provozu jsou:

tab. 3: ReZimy provozu automatické regulace rychlosti
Rezimy Vyznam

Ridici systém smi vytvaret kladny pomérny tah (jizda vykonem), nulovy
pomérny tah i ovladat samocinnou brzdu (brzdit i odbrzdovat) pro udrzeni

Jizda pozadované rychlosti jizdy. Zaroven je zachovdna moznost zvysit Ucinek
samocinné brzdy prostfednictvim hlavni jizdni paky (tzv. preference ru¢niho
brzdéni).

Vozidlo neprejde do rezimu jizdy, i kdyzZ existuje od fidiciho systému
pozadavek na jizdu vykonem. Ridici systém smi ovladat pouze samocinnou

Vybéh brzdu (brzdit i odbrzdovat) k udrzeni poZzadované rychlosti jizdy. Zaroven je
zachovana moznost zvysit Uéinek samocinné brzdy prostfednictvim hlavni
jizdni paky (tzv. preference ru¢niho brzdéni).

Ridici systém nesmi snizovat Gcinek samoc¢inné brzdy zadany prostiednictvim
Brzdéni hlavni jizdni paky (tzv. preference ru¢niho brzdéni), ale tento Gc¢inek mizZe
v pfipadé potreby dale zvySovat.

Rezim automatické regulace rychlosti zapnete prestavenim prepinace rezimu jizdy do polohy
[ARR]. Zapnuti je mozné provést pouze za jizdy vozidla, kdy je poZzadovana rychlost nastavena
na hodnotu skutec¢né rychlosti (nejvyse vSak na maximalni rychlost). KdyZz dojde k zapnuti
systému vrezimu brzdéni, k odbrzdéni samocinné brzdy nedojde. Pokud byl rezim
automatické regulace rychlosti zapnuty za jizdy a vozidlo mezitim zastavilo, lze se poté rozjet i
v rezimu automatiky, jelikoZ predvolba pozadované rychlosti zstala zachovana.
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CZ LOKO

tab. 4: Hlavni jizdni pdka — reZim automatického rizeni

ozn.

BE

BP

Poloha
aretace

\

(0]

T

nazev

souhlas

jizda

vybéh

elektro-
dynamicka
brzda

samocinna
brzda

rychlo¢inné
brzdéni

Reakce lokomotivy na manipulace

Je navolen jizdni rezim, jsou zruseny vSechny preference
zavedené rezimem rucniho brzdéni a zaroven je strojvedou-
cim ddvan souhlas s rozjezdem vozidla. Souhlas je nutné dr-
Zet az do dosazZeni hodnoty 3 km/h.

Je zvolen jizdni rezim, pokud ovSem nebyla predtim
zavedena preference brzdéni. V tom ptipadé dojde pouze
k odbrzdéni a pfechodu do vybéhu. Samoziejmosti je, ze
pokud bude systém automatiky potfebovat i nadale brzdit,
bude podle potieby plynule brzdit nebo odbrzdovat.

Je navolen vybéh, coZ znamen3, Ze lokomotiva nepfechazi
do jizdy vykonem, ani kdyz existuje od automatiky
pozadavek na vyvijeni tazné sily. Jestlize je prfedtim navolena
preference brzdéni nesmi systém automatiky snizovat
brzdny Gcinek samocinné brzdy. Automatika mize v tomto
okamzZiku pouze zvySovat brzdny ucinek.

Je zavedena preference dynamického brzdéni, kdy
strojvedouci ru¢né zadava zdpornou hodnotu pomérného
tahu a tedy i retardéru. Systém automatiky nesmi navolenou
hodnotu brzdy sniZovat, avsak v pfipadé potreby ji mize
zvysit. Zaroven ji muze i doplnit o samocinnou brzdu, jejiz
hodnotu mlzZe poté i snizovat. Preference brzdy se zrusi
jejim Uplnym odbrzdénim. Aby vSak vozidlo opét vyvijelo
taznou silu, je tfeba kratce prelozit paku do polohy [S] a
nasledné ji ponechat v poloze [V]. Tim se zrusi preference
brzdy vici jizdé vozidla.

Je zavedena preference samocinné brzdy, ¢imz strojvedouci
ru¢né nastavi u¢inek samocinné brzdy. Automatice je tak za-
branéno odbrzdovani této brzdy, avsak v ptipadé potreby
muze jeji ucinek vzdy zvysit. Tato preference se zrusi v po-
loze [S] nebo po Uplném odbrzdéni samocinné brzdy v po-
loze [J]. P¥i prostém ponechdni paky v poloze [J] vSak trva
predchozi preference brzdy vidi jizdé, takze vozidlo nezacne
vyvijet taznou silu.

Aktivuje se rychloc¢inné brzdéni. Pomérny tah je skokem
zménén na hodnotu —100 %. Zaroven se aktivuje zavér brz-
dice samocinné brzdy. V této poloze musi hlavni jizdni paka
zGstat az do UpIného zabrzdéni.

Pozndmka: Vyznam oznaceni aretace poloh pdky ovladace:

(0]

™

aretovand poloha
vratnd (nearetovand) poloha s vyznacenim ndvratu do aretované polohy

12 /46

4-8091-135-03



‘:Z LD I(D N&vod k obsluze

Montazni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

Je-li navolena poZadovana rychlost (po zastaveni se zapnutym automatem), provedte rozjezd
tak, Ze prestavite hlavni jizdni paku do polohy [S]. Tim se zrusi parkovani, dojde k postupnému
zvySovani otacek spalovaciho motoru a rozjezdu vozidla. Paku musite drZet, dokud neni
dosazena rychlost 3 km/h, jinak je rozjezd prerusen a dojde k aktivaci parkovani. Kdyz je
dosazeno vyssi rychlosti, prestavte hlavni jizdni pdku do polohy [J]. BEéhem dalsi jizdy poté dle
potfeby volte rezimy provozu automatické regulace rychlosti a pozadovanou rychlost.

Rezim brzdéni retardérem zavedete prestavenim hlavni jizdni paky do polohy [BE]. Dalsi
moznosti je prestaveni hlavni jizdni paky do polohy [BP] nebo [R], ¢imZ dojde ke sniZeni tlaku
v hlavnim potrubi a brzdéni samocinnou brzdou (tzv. preference ruéniho brzdéni). Zaroven
klesnou otadcky spalovaciho motoru na volnobéh.

Vypnuti rezimu automatické regulace rychlosti provedete prepnutim prepinace rezimu jizdy
z polohy [ARR] do polohy [MAN] jak za stani, tak i za jizdy. Je vSak nutné si uvédomit, Ze od
tohoto okamiziku je provedeni vsech potiebnych ukoni pro fizeni jizdy vlaku vyhradné na
obsluze vozidla. Je-li za jizdy pfi prepnuti do rezimu rucniho fizeni pomérny tah kladny,
zUstane zachovan takovy pomérny tah, ktery je potfebny k udrZeni rychlosti v okamziku
prepnuti do rezimu ruc€niho Ffizeni. KdyzZ je vSak v okamziku prepnuti do rezimu ruc¢niho fizeni
pomérny tah zaporny, pak v poloze vybéh [V] hlavni jizdni paky zlstane nastaveny brzdovy
ucinek (zaporny pomérny tah) beze zmény, zatimco v poloze jizdy [J] hlavni jizdni paky dojde
k odbrzdéni. Samoziejmosti je, ze kdyz je navolena preference ru¢niho brzdéni, tak ucinek
brzdy zdstane dle ru¢niho nastaveni. U¢inek samocinné brzdy je zachovan vidy.

2.4 Jizda v reZimu pracovni rychlosti

Vozidlo je vybaveno rezimem pracovni rychlosti, ktery umoziuje plynulé udrzovani rychlosti
v rozsahu 2 az 5 km/h pfi jizdé po roviné a do stoupdni. ReZzim je vhodny napf. pfi pojizdéni
s pracovniky na pracovni plosiné. Pfi jizdé po spadu vsak vozidlo (soupravu) nebrzdi. Zapinat
nebo vypinat rezim je dovoleno pouze za stani vozidla.

Zapnuti

- Vozidlo stoji a je zabrzdéte ho pfimocinnou brzdou.

- Prepinac rezimu jizdy prepnéte do polohy [POJEZD].

- Ovladac¢ pfimocinné brzdy prestavte do polohy [02].

- Vozidlo automaticky zabrzdi prfimocinnou brzdou.

- Hlavni jizdni paku prestavte do polohy [J].

- Tlacitky rychlosti [V+] a [V-] nastavte poZadovanou rychlost v intervalu 2 az 5 km/h.
- Predvolend rychlost se zobrazuje na displeji TDD.

Rozjezd

- Kratkodobé prestavte hlavni jizdni paku do polohy [S].
- Vozidlo automaticky odbrzdi pfimocéinnou brzdu a rozjede se.
- Zajizdy pfestavte hlavni jizdni paku do polohy [J].

- Hlavni jizdni paka v poloze [J].
- Vozidlo automaticky udrzuje pozadovanou rychlost.
- Tlacitky rychlosti [V+] a [V-] mlzZete ménit poZzadovanou rychlost.
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Zastaveni

- Prestavte hlavni jizdni paku do polohy [V].
- Vozidlo automaticky zabrzdi pfimocinnou brzdou.

Vypnuti

- Ovlada¢ pfimocinné brzdy prestavte do polohy [B2].
- Hlavni jizdni paku prestavte do polohy [V].
- Prepinac rezimu jizdy prepnéte do polohy [MAN].

2.5 Rychlost jizdy v zavislosti na zatézi

Pti jizdé vozidla zatéZujte spalovaci motor nejdfive mensim vykonem, ktery muzete postupné
zvySovat se stoupajici provozni teplotou aZz k dosaZzeni jmenovitych hodnot. V pfipadé nizkych
hodnot provoznich ndplni spalovaciho motoru si monitorovaci systém motoru sdm zabezpedi,
aby nedoslo k jeho nemérnému zatizeni.

Vozidlem dosazitelnd rychlost je zavisla na zatézi, na stoupdni, na polomérech oblouk trati a
na mnoha dalSich podminkdch projizdéné trati. Dovolenou zatéZ a predpokladanou
(dosazitelnou) rychlost Ize odedist ze zatéZzového diagramu, ktery vsak plati pro plny vykon
spalovaciho motoru a pro pfimou trat bez obloukd. V ostatnich pfipadech je nutno dovolenou
zatéZz umérné redukovat. Rychlost a tazna sila je regulovana pouze jednou hlavni jizdni pakou
na ovladacim pultu a podle jeji polohy si vSe vyhodnocuje fidici jednotka spalovaciho motoru
a hydrodynamické prevodovky. Nastaveni polohy jizdni paky pfi jizdé ma vliv na spotfebu
paliva vzhledem na rychlost vozidla a charakteru trati.

Pfi jizdé provadéjte poslechem kontrolu pravidelnosti a hlu¢nosti chodu zafizeni na vozidle a
sledujte provozni stavy a hodnoty na displeji. V ptipadé signalizace poruchy nebo dosazeni

vsve

meznich hodnot zastavte a pfic¢inu odstrarite.

V pfipadé dojezdu vozidla setrvacnosti hlavni jizdni paku nastavte do nulové aretované
polohy. K brzdéni samotného vozidla, nebo s pfivésenymi vozy s propojenou samocinnou
brzdou, jsou na hlavni jizdni pace smérem k sobé od nuly tfi brzdici polohy. Poloha [BE] je
brzdéni pomoci retardéru v hydrodynamické prevodovce. Pfi dosazeni polohy [BP] se uvede
v ¢innost samocinna brzda. V poloze [R] je spusténa rychlobrzda. Pfi brzdéni s pfivésenymi
vozidly je tfeba vhodné upravit technologii brzdéni, aby nedochazelo k rdziim v soupravé
nebo ke smykani kol. Pro zajisténi soupravy pti odstaveni se pouzije ruc¢ni brzdy vozidla, musi
se vSak prihlédnout na sklonové poméry trati a na hmotnost celé soupravy.

V provoznich prestavkach vozidla neni vhodny delsi chod spalovaciho motoru ve vol-
nobéznych otackach. Doporucuje se zastavit spalovaci motor pfi preruseni prace vozidla na
dobu delsi nez 10 minut, pficemz napéti akumuldtorovych baterii musi byt vyssi jak 26 V a
nabijeci proud mensi nez 10 A. V pfipadé opakovanych provoznich prestavek je nutné
prihlédnout i k zatiZzeni akumulatorové baterie opakovanymi starty a ktomu co vyzaduji
aktudlni provozni podminky. V tomto bodé zaleZi vidy na posouzeni situace strojvedoucim a
nelze na néj uplatnit obecné pravidlo.

14 /46 4-8091-135-03



Cz LD KD Navod k obsluze

Montazni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

obr. 3: Levd strana ovilddaci pultu obr. 4: Pravd strana ovlddaci pultu

2.6 Brzdéni (zastaveni)

ReZim brzdéni zavedete prestavenim hlavni jizdni paky z vykonu do brzdové polohy. Vykon se
nastavuje z nulové aretované polohy [0] smérem dopfedu (od sebe). Brzdéni se nastavuje
z nulové polohy [0] smérem k sobé. Pfi prechodu hlavni jizdni paky z vykonu do brzdéni
klesnou otacky spalovaciho motoru na volnobéh.

Ovladani samocinné brzdy

Ovladani samocinné brzdy je provedeno prostfednictvim hlavni jizdni paky, jejiz provedeni
umoznuje ovladat funkce retardéru, provozniho brzdéni, provozniho odbrzdéni a
rychlo¢inného brzdéni (viz tabulky 2 a 4). Ostatni funkce brzdice Ize ovladat prostfednictvim:

1 - tlacitka nizkotlakého prebiti,
2 - spinace zavéru.

Ad 1) Tlacitkem nizkotlakého prebiti Ize zvysit tlak vzduchu v hlavnim potrubi o 0,4 bar.
Stiskem tlacitka lze odstranit tzv. prebiti brzdy, coz je nezadouci stav, ktery je charakterizovan
naplnénim brzd vy$Sim tlakem neZ 5 bar. Rozdil 0,4 bar mezi hodnotou pfi nizkotlakém prebiti
a hodnotou provozniho tlaku se postupné zmensuje, az zcela zanikne. Funkci nizkotlakého
prebiti Ize pouzit pouze v polohach [J] a [S] hlavni jizdni paky.

Ad 2) Spinatem zavéru se ovlada zavér samocinné brzdy. Pfrepnutim spinace do polohy [Z]
se zavér aktivuje a brzdi¢ samocinné brzdy uzavie spojeni s hlavnim potrubim. Vzduch do
hlavniho potrubi brzdi¢ nepfivadi ani ho z néj nevypousti. Funkce zavéru lze pouzit pouze
v polohach [V], [J] a [S] hlavni jizdni paky. Zapnuti zavéru je signalizovan svitem kontrolky na
displeji TDD.

Tlak vzduchu v brzdovych vdlcich je zobrazovan na manometrech (rozsah stupnice 0 — 12 bar),
které zobrazuji tlak vzduchu v brzdovych vdélcich. Pro rychlejsi odbrzdéni soupravy vlaku lze
pouzit palubniho odbrzdovace, kterym se rychle vyprazdni vzduch z brzdovych valca.

Ovladani primocinné brzdy

PfimocCinnd brzda se ovlada ovladacem pfimocinné brzdy. Pfimocinnou brzdu lze zabrzdit
i z neaktivniho ovladaciho pultu, avsak odbrzdit Ize pouze na aktivnim ovladacim pultu.
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Polohu [X] ovladace je zakazano pouzivat na aktivnim ovladacim pultu jak za stani, tak i za jizdy
vozidla. Pti stani vozidla se musi nachazet ovladac v poloze [B2]. Za jizdy ovladac¢ prestavte na
aktivnim ovladacim pultu do polohy [02]. V poloze [02] se musi nachdzet i na neaktivnim
ovladacim pultu.

tab. 5: Polohy ovladace pfimocinné brzdy
Poloha ovladace

v . Popis poloh ovladace
oznafeni  piktogram aretace

02 (-« o Uplné odbrzdéni

01 - \’ Snizovani brzdného G&inku

X X o] UdrZovani nastavené hodnoty brzdového Gcinku
B1 + 0 ZvySovani brzdného ucinku

B2 —)(( o Uplné zabrzdéni

Pozndmka: Vyznam oznaceni aretace poloh oviladace:

o aretovand poloha
™ vratnd (nearetovand) poloha s vyznacenim névratu do aretované polohy

Zajistovaci brzda

Pfi odstaveni se vozidlo zabrzdi ru¢ni brzdou. Na obou stanovistich strojvedouciho se nachazi
kolo ruc¢ni brzdy, kterym se zabrzdi pfilehly podvozek (dvojkoli). Na spadu do 20 %o se zabrzdi
ruéni brzdou z jednoho stanovisté, na spadu 20 %o az 40 %o se zabrzdi z obou stanovist.
Zabrzdéni ruéni brzdy obou dvojkoli je signalizovano na provoznim displeji na ovladacim pultu
strojvedouciho. Zabrzdény stav neumoznuje prejit do vykonu (trakce), dokud nedojde k
Uplnému odbrzdéni obou dvojkoli.

obr. 5: Zajistovaci brzda a nddoba ostfikovace
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3 DOPLNKOVE FUNKCE A VYBAVENI VOZIDLA

Vsechny ovladace na vozidle jsou opatfeny Stitky s oznacenim — popisem nebo grafickym
symbolem, ze kterého je patrna funkce jednotlivych ovladacl nebo zafizeni.

3.1 Topeni a klimatizace

Nezavisly topny gregat

Jako zdroj tepla pro topeni interiéru vozidla slouzi teplovodni vytapéci agregat Hydronic.
Topny agregat se aktivuje vypinacem (0-1) umisténym na panelu elektrického rozvadéce.
Chod topného agregatu je signalizovan dvéma kontrolkami [PLAMEN] a [CHOD].

Kabiny strojvedouciho

V kabinach strojvedouciho jsou pod ovladacim pultem umisténé topné vymeéniky, na které je
pfipojen rozvod vzduchu na ofukovani celnich oken, nebo je vzduch foukdn vydechy do
prostoru kabiny. Ovladani je na samostatném ovladacim panelu, ktery je umistén pod pultem
strojvedouciho. Na ovladacim panelu je moznost volby topeni, klimatizace nebo vétrani
s moznosti nastaveni pozadované teploty, kterd je automaticky udrzovdna teplotnim cidlem.

Legenda:

1 Tlacitko sniZzeni pozadované teploty

Tlacditko zvySeni pozadované teploty

Tlacitko ru¢niho ovladani chodu ventilatoru + kontrolka ruéniho rezimu
Tlacitko automatického chodu klimatizace + kontrolka automatického rezimu

Tlacitko klapky cerstvého vzduchu (potvrzeni systémovych parametri) + kontrolka

o U~ W N

Displej hodnot aktudlniho nastaveni (teplota, otacky, systémové parametry)

obr. 6: Ovladac topeni a klimatizace v kabiné
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Topeni interiéru

V dilenském prostoru jsou dva kalorifery, jeden pod pracovnim stolem, druhy pod schody do
prohlidkové kabiny. Vzduch je vyfukovan do prostoru dilny, nebo po prepnuti klapky (pod
schody) do prohlidkové kabiny.

Satna je vytapéna jednim kaloriferem umisténym pod $atni skfini. K ovladani véech kalorifer(i
slouzi prepinac, ktery je umistén na panelu elektrického rozvadéce. Polohami prepinace
kaloriferu se voli jejich vzdjemnda kombinace a intenzita topeni.

Vétrani interiéru

Vétrani spolecnych prostor je plavodnimi stropnimi vétraky nebo otevienymi bocnimi
vyklopnymi okny. Kcirkulaci vzduchu lze pouzit i ventilatord od kaloriferd spusténymi
snizenymi nebo plnymi otackami.

3.2 Osveétleni

Navéstni svétla a reflektory

Vnéjsi ndvéstni svétla se zapinaji prepinaci na ovladacich pultech strojvedouciho. Pfepinace
navéstnich svétel jsou rozmistény do skupin pro predni a zadni ¢elo vozidla a libovolné Ize
volit bilé nebo ¢ervené svétlo. Navéstni svétla |ze ovlddat pouze z aktivniho ovlddaciho pultu.

Prepinacem reflektord v kabiné strojvedouciho Ize zvolit sviceni reflektoru a navéstnich svétel
v rezimech tlumeny/plny svit na prednim ¢ele vozidla. Reflektory Ize ovladat pouze z aktivniho
ovladaciho pultu.

Vnitrni osvétleni kabiny, manometru a jizdniho radu

K ovladani osvétleni kabiny slouzi prepinace, kterymi Ize zvolit pIné nebo tlumené osvétleni.
Prepinacem se zapina osvétlovaci téleso umisténé nad ovladacim pultem. Osvétleni kabiny Ize
pouzivat i na vypnutém ovladacim pultu.

Pfepinacem osvétleni pristroju se zapind osvétleni pfistroju na ovladacim pultu v reZimech
tlumeny/plny svit.

Boc¢ni osvétleni spodku vozidla

Na obou bocich spodku skfiné vozidla jsou dvé LED osvétleni, ktera se ovladaji tfipolohovym
otocnym prepinatem leva nebo prava strana (L-0-P). Prepina¢ je na ovladacim panelu
stfedniho ovladaciho pultu.

Osvétleni troleje

Osvétleni troleje je dvéma svétly na kaZdou stranu. Ovladani je dvoupolohovym otoénym
spinacem (0-1) na ovladacim panelu stfedniho ovladaciho pultu.

Osvétleni Satny a kuchynského koutu

Osvétleni Satny a kuchyriského koutu je c¢tyfmi svitidly. Ovladani tfi stropnich svitidel je
oto¢nym prepinacem (0-1-2) na panelu rozvadéce R1. Svitidlo v kuchynské lince je ovladané
spinaem umisténim na osténi kuchyriského koutu. Stropni zativkova svitidla maji nouzové
osvétleni zarovkami, které se pouziji pfi vypnutém spalovacim motoru a pti poklesu napéti
vozidlové sité 24 V.
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Osvétleni dilenského prostoru

Osvétleni v dilenském prostoru je Sesti zafivkovymi svitidly. Ovladani je oto€nym prepinacem
(0-1-2) na ovladacim panelu rozvadéce R1. V poloze [1] je osvétleni zZarovkami, v poloze [2] je
bézné sviceni zarivkami. Pfi poklesu napéti vozidlové sité 24 V se automaticky prepne na
sviceni zarovkami.

Osvétleni nad pracovnimi stoly je tfemi svitidly. Ovladani je dvéma vypinaéi na sténé
dilenského prostoru (dvé svétla + jedno svétlo).

Osvétleni kontrolniho stanovisté

Osvétleni kontrolniho stanovisté (prohlidkové kabiny) je dvéma zafrivkovymi svitidly. Ovladani
je oto¢nym prepinacem (0-1-2) na ovladacim pultu v prostoru prohlidkové kabiny. V poloze
[1] je osvétleni sufitovymi Zarovkami, v poloze [2] je béZné sviceni zafivkami. PFi poklesu
napéti vozidlové sité 24 V se automaticky prepne na sviceni zarovkami.

Osvétleni pracovniho prostoru a pracovni ploSiny

Osvétleni pracovniho prostoru je ctyfmi reflektory. Osvétleni pracovni ploSiny je dvéma
svitidly LED. Ovladani kazdého svitidla je spinaéem na ovladacim pultu v prostoru prohlidkové
kabiny.

Osvétleni podlahy pracovni ploSiny

Osvétleni podlahy pracovni plosiny je Sesti svitidly LED. Ovladani svitidel je spinadem na
v prostoru prohlidkové kabiny. Osvétleni Ize pouZit pouze pti praci bez napéti. Pro aktivaci
osvétleni je nutno pfipojit propojovaci kabel, ktery zaroven uzemni pracovni ploSinu.
Konektor propojovaciho kabelu je na levé strané pracovni ploSiny u vstupu z prohlidkové
kabiny.

Pouziti osvétleni na pracovni plosSiné i vysuvné bocni lavce podléhaji pFisnym
bezpecnostnim opatienim, které jsou specifikované mistné provoznim bezpecnostnim
predpisem, pfipadné predpisy a nafizenimi provozovatele vozidla.

Osvétleni elektrocentraly

Osvétleni prostoru elektrocentraly je svitidlem LED. Ovladani svitidla je koncovym spinacem,
ktery pfi otevieni dvifek sepne obvod osvétleni.

Majak
Na stfeSe obou kabin je umistén majak, ktery se spousti pfi praci na pracovni plosiné. Majak
se spousti automaticky pti aktivaci vysuvné lavky nebo pfti aktivaci napinaku troleje.
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3.3 Zarizeni kontroly bdélosti strojvedouciho

Na vozidlo je dosazeno zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho KBS-E, jehoZz ucelem je
nouzové zastaveni vozidla (vlaku) v pripadé pochybeni strojvedouciho. Zde uvedeny text je jen
struénym navodem k obsluze zabezpecovace, kompletni popis je pfilohou tohoto dokumentu.

Celé zafizeni kontroly bdélosti je sloZzeno z téchto zdkladnich ¢asti:

- zakladni jednotka,

- kontrolka bdélosti strojvedouciho — modr3,

- kontrolka chodu zarizeni KBS-E — bil3,

- prepinac rezimu zafizeni KBS-E,

- signalizacni houkacka.
Zakladni jednotka, kterd je centrem celého systému zatizeni kontroly bdélosti, je umisténa
v elektrickém rozvadéci R2. Jedna se o hlinikovou skfif, v niz jsou zabudovany veskeré elek-
tronické obvody zafizeni. VSechny tyto obvody jsou konstruovany jako desky ploSnych spoju
s konektory, které jsou do zakladni jednotky zasunuty. Ovladaci prvky zafizeni jsou umistény
na pravém panelu ovladaciho pultu strojvedouciho (ovlada¢, kontrolka chodu - bild) a na pultu
stanovisté strojvedouciho (tlacitka bdélosti, kontrolky bdélosti - modrd). Navic, kromé vsech
vySe uvedenych prvku, zatizeni kontroly bdélosti spolupracuje s dalSim zafrizenim vozidla, jako
je elektronicky rychlomér, tlakové snimace, bezpecnostni Soupatko atd.

Obsluha zarizeni

Kontrolu bdélosti strojvedouciho provadi vlakovy zabezpelovac periodicky zhasindnim modré
kontrolky bdélosti. Na to musi strojvedouci zav€asu zareagovat stisknutim tlacitka bdélosti.
Pokud strojvedouci ve stanoveném intervalu nezareaguje, dojde k zaucinkovani zafizeni zabez-
pecovace a bezpecnostniho Soupatka. To vede k vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi a nouzo-
vému zabrzdéni vozidla. Kromé pochybeni strojvedouciho mizZe dojit k nouzovému zastaveni i
z dGvodu nesoulad navoleného sméru se skuteénym smérem jizdy. Soulad sméru zjistuje
elektronicky rychlomér, ktery v pripadé nesouladu preda zabezpecovaci pozadavek na vypnuti
napajeni ventilu bezpecnostniho Soupatka. Zabezpecovac toto napajeni odpoji, ¢imz dojde k
nouzovému zabrzdéni. K ovladani zafizeni slouzi prepinac, ktery ma nasleduijici ¢tyfi polohy.

tab. 6: Polohy prepinace rezimi zarizeni kontroly bdélosti KBS-E

Polohy Vyznam poloh

0 Zarizeni je vypnuté z ¢innosti
1 Spoustéci poloha
2 Zaftizeni je aktivované do provozu

PFi uvadéni zabezpecovace do provozu postupujte nasledovné.

- vozidlo musi pti zapinani zabezpecovace stat a musi byt zapnuty ovladaci pult,
- zabrzdéte primocinnou brzdu na tlak minimalné 1,5 bar,

- prepinac rezimG KBS-E prepnéte z polohy [0] do polohy [1],

- dojde k aktivaci zafizeni, coz je signalizovano rozsvicenim bilé kontrolky chodu,
- po jejim rozsviceni prepnéte prepinac rezim( KBS-E do polohy [2]

- rozsviti se modra kontrolka bdélosti.
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Kontrola strojvedouciho funguje na principu, kdy strojvedouci musi ve stanovenych
intervalech prokazovat svou bdélost. Po stisknuti tlacitka bdélosti, se rozsviti modra kontrolka
bdélosti. Tato kontrolka opét po urcité dobé zhasne a strojvedouci na to musi reagovat
stiskem tlacitka bdélosti. Pokud se tak nestane, ozve se akusticky signal. Jestlize ani na néj
obsluha nezareaguje, zaucinkuje vlakovy zabezpecovac. To se projevi rozpojenim obvodu
napdjeni ventilu bezpecnostniho Soupatka, které zplsobi nouzové zastaveni viaku.

Obsluha tlacitka bdélosti neni vyZzadovana za stani vozidla a jeho zabrzdéni pfimocinnou brz-
dou na tlak minimalné 1,5 bar. Jestlize je po tuto dobu stisknuto tlacitko bdélosti, je aktivo-
vana akusticka vystraha, ¢imz zafizeni indikuje nevyzadanou obsluhu. Stejny efekt ma i stisk-
nuti tlacitka bdélosti, pfi sviceni modré kontrolky kontroly bdélosti. Trvalé sepnuti tlacitka
bdélosti téZ neni signalem k vybaveni kontroly bdélosti, jelikoZ registrovany jsou pouze jed-
notlivé impulsy. Proto pfi trvalém stlaceni tlaCitka bdélosti dojde k zaucinkovani zabezpeco-
vace.

Postup pro vypnuti zabezpecovace:

- vozidlo zastavte a zabrzdéte samocinnou nebo pfimocinnou brzdou,
- prepnéte prepinace rezimU KBS-E do polohy [0],
- zhasne bild kontrolka chodu i modra kontrolka bdélosti a zafizeni je vypnuté.

3.4 Diagnostika spalovaciho motoru

K diagnostice spalovaciho motoru slouZi displej vozidla TDD, ktery je umistén na stfednim
ovladacim pultu strojvedouciho. Ovlddani displeje a vyznam méfenych veli¢in je popsan
v ndvodu od vyrobce displeje. Prostfednictvim diagnostiky spalovaciho motoru je mozné
zaznamendvat a vyhodnocovat chod a stav motoru.

3.5 Kontrolky
Na pultu strojvedouciho jsou v horni fadé dvé ¢ervené kontrolky a jedna modra kontrolka.

- Cervena kontrolka s tlacitkem — POZAR
- Cervena kontrolka s tla¢itkem — PORUCHA
- Modra — kontrola bdélosti KBS-E (viz. Kapitola 3.3)

PFi rozsviceni PORUCHA tidiciho systému nebo POZAR se zaroveri rozezni elektricka houkacka.
Pfi hledani zavady lze akustickou signalizaci vypnout tlacitky integrovanymi v poruchové
kontrolce a zavadu odstranit. Kontrolky po vypnuti akustické signalizace sviti do odstranéni
zavady.

Na panelu rozvadéce R1 jsou kontrolky:

- Signalizace pfitomnosti napéti ve vnéjsim pfivodu

- Signalizace zapnuti vnéjsiho napajeni

- Kontrolka plamene nezdvislého topeni

- Kontrolka chodu nezavislého chodu

- Kvitace pozaru (tlacitko s kontrolkou) — stiskne se po odstranéni zavady
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3.6 Stérace

Ovladani stéracl je otoénym prepinacem s péti polohami. Zakladni poloha je nulova
(uprostred), tedy vypnuté stérace. OtoCenim ovladace vlevo je vratnd poloha, pfi které se
spusti ostfikovani celnich skel. Pfidrzenim ovladace vlevo ostfikovac stfika vodu. Otocenim do
prvni polohy vpravo o 45° jsou stérace regulovany pres cyklovac. Dalsi poloha o 90° je prvni
rychlost stéracl a o dalSich 45° je druha rychlost stéracu.

3.7 Piskovani

Vozidlo je vybavené systémem piskovani, ktery slouzi ke kratkodobému zvyseni tfeni mezi
kolem a kolejnici pfi Spatnych adheznich podminkdch (zejména pfi rozjezdu). K ovladani
piskovani slouzi tla¢itko na ovlddacim pultu stanovisté strojvedouciho. Po dobu stisku tlacitka
dojde v zavislosti na zafazeném sméru k piskovani pred hnaci dvojkoli ve sméru jizdy. Pfi
prokluzu pfi rozjezdu za pouziti piskovani zmenSete intenzitu akcelerace nastavenim jizdni

paky.
3.8 Houkacky a pistaly

K ovladani houkacek a pistal slouZzi tlacitka na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho. Pri
stisku tlacitek houkacek nebo pistaly se akustické signdly aktivuji na strané vozidla, ze kterého
stanovisté jsou ovladany. Obdobné jako tlacitky lze houkacky ovladat pomoci noZzniho pedalu,
ktery je umistén pod pultem strojvedouciho.

3.9 Ovladani dveri

Vstup do vozidla je pfedsuvnymi dvefmi u zadniho fidiciho stanovisté a u predni kabiny
dvermi s panty a klikou pouze na pravé strané.

Pfedsuvné dvere se oteviraji pneumaticky. Ovladani je tlacitky zevnitf a zvenci v blizkosti
dvefi. Vlastnimu ovladani dvefi pomoci tladitek predchazi odjisténi blokovani otevirani dvefi
ovladacem z aktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Nouzové Ize dvere odjistit z interiéru vozidla po stisku ¢erveného tlacitka u dvefi a zatazeni za
aretacni paku pod nim. Poté Ize dvere otevfit rucné.

tab. 7: Polohy prepinace blokovadni dveri

Pfepinac Oznaceni  Vyznam poloh

o

ot Levé dvere odblokovany
: |: 7 =3

| Pravé dvere odblokovany

il

Dvere zablokovany

I_'rl

4P Levé i pravé dvere odblokovany

22 /46 4-8091-135-03



cz LD KD Navod k obsluze

Montazni viiz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

3.10 Kontrolni sbérac

Na ovladdacim panelu stanovisté strojvedouciho jsou dvé tladitka pro ovlddani zdvihu
kontrolniho sbérace. Hornim tlaCitkem se provadi zdvih sbéracem, dolnim hfibovitym
tla¢itkem se provadi stazeni sbérace. Z bezpeénostniho hlediska je moznost stahnout sbérac
tlacitkem z ovladaciho pultu v prohlidkové kabiné.

3.11 Technologicky hydraulicky systém

Pro napajeni hydraulického obvodu k pohonu manipula¢nich ramen pro napinani nosného
lana a troleje trakéniho vedeni je hydrogenerator. Na ovlddacim pultu v prohlidkové kabiné
jsou tlacitka pro sepnuti a vypnuti hydraulického obvodu pro napdjeni manipulace s napinaky.
K ovladani napinak( slouzi vlastni ventilovy blok umistény na nosi¢i napindkd. Pfi bézném
provozu jsou jednotlivé ventily ovladany dalkové radiovym signalem. Pfi poruse dalkového
ovladani lze ventily ovladat ruéné z ochozu.

obr. 7: Napindky s ovladdnim

Na panelu rozvadéce R1 je ovladani nouzového hydraulického agregatu, ktery je paralelné
pripojen k hydraulickému obvodu. HG je pohdnén elektromotorem 24 V DC. Otocnym
ovlada¢em (0-1) se aktivuje napajeni nouzového agregatu. Pro nouzové ovladani a ¢innost
nouzového HG se musi podrzet tladitko, které je u ventilového bloku vlastniho ovladani.
Ovladani napinakd je mozné jediné stisknutim a podrzenim tohoto tlacditka po dobu nezbytné
nutnou ke stazeni ramen napinakll do prepravni polohy pfi vypadku chodu spalovaciho
motoru!

4-8091-135-03 23 /46



Navod k obsluze Cz LD KD

Montdzni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

3.12 Vozidlova radiostanice VS 67

Vozidlo je vybaveno radiostanici VS 67 zajistujici simplexni provoz v pasmu 150 MHz, duplexni
provoz v pasmu 450 MHz a komunikaci v pasmu GSM-R. Podrobnéjsi popis zafizeni je uveden
v dokumentaci vyrobce.

Blok radiostanice je umistén v elektrickém rozvadéci R1. Tti antény pro jednotliva frekvencni
pasma jsou na stfeSe nad prednim stanovistém strojvedouciho. Na obou stanovistich
strojvedouciho jsou na ovlddacich pultech ovlddaci skfifiky radiostanice propojend se
sluchatkem mikrotelefonu a reproduktorem umisténym pod stropem. Pfes adaptér
radiostanice zapojeny vobvodu ventilu rychlobrzdy Ize rddiovym povelem aktivovat
pneumatickou brzdu vozidla.

3.13 Ovladani vysuvu bo¢ni lavky

Bocni lavka se ovlada z ovladaciho pultu na boku prohlidkové kabiny. Spusténim se aktivuji
dvé tlacitka s bilou kontrolkou. P¥i stisknuti tla¢itka — posuvu lavky, bilé kontrolky zhasnou. P¥i
dojeti lavky do krajni polohy se rozsviti kontrolka pfislusné strany (levé/prava). Tim je
zablokovan dal$i posuv. Pfi uvedeni lavky do prepravni polohy (doprostifed) se rozsviti
kratkodobé na 5 vtetin obé kontrolky a deaktivuji se.

Prace na pracovni plosiné i vysuvné bocni lavce podléhaji pfisnym bezpecnostnim
opatienim, které jsou specifikované mistné provoznim bezpecnostnim predpisem, pripadné
predpisy a nafizenimi provozovatele vozidla.

)

m‘
o
s
OVLAI il LAVKY STOP LAVKA

1 1]
< <

0

OSVETLENIPLOSINY OSVETLENIPLOSINY  NAPINAK TROLEJE

obr. 8: Ovlddaci panel v prohlidkové kabiné
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4 VOLBA ZDROJE

4.1 Nabijeni vozové baterie

Nabijeni vozové baterie Ize provadét z nékolika zdrojl v zavislosti na zplsobu provozu vozidla.
Vybér zdroje pro dobijené provadéjte prepinacem volby dobijeni na panelu elektrického
rozvadéce. Kromé volby dobijeni se prepinatem zapind i elektricky pfedehfev spalovaciho
motoru.

tab. 8: Polohy prepinace volby dobijeni

Prepinac Oznaceni  Vyznam poloh
0 0 Nabijeni z alternatoru spalovaciho motoru
EC'N\ | /EX'N EC-N Nabijeni z elektrocentraly
.'/l .\‘.
( | — EX-N+T EX-N Nabijeni z vnéjsi privodky
N EX-N+T  Nabijeni a pfedehiev motoru z vnéjsi privodky

Na pfipadné nestandardni manipulace pfi volbé nabijeni je obsluha upozornéna hlasenim na
displeji TDD (pouze pfi zapnutém odpojovaci akumuldtorové baterie).

4.2 Externizdroj - vnéjsi privod

Pod vozidlovou skfini je nainstalovana privodka pro externi pfipojeni 3x 400 V AC, ze které se
nabiji vozova baterie a napaji topnice elektrického predehfevu spalovaciho motoru. Vnéjsi
pfivod funguje jak pfi zapnutém, tak vypnutém odpojovaci akumuldtorové baterie. To
umoziiuje napriklad na vozidle pracovat i pfi odstaveni.

Vnéjsi privod bez dozoru
- Vozidlo odstavené.
- Zapnuty vnéjsi pfivod.
- Vypnuty odpojovac akumuldtorové baterie.
Vnéjsi pfivod pod dozorem
- Navozidle je pfitomna obsluha.
Zapnuty vnéjsi privod.
- Zapnuty odpojovac¢ akumulatorové baterie.
- Osvétleni a nezavislé topeni zapnuté dle potreby.

Pokud by byl vtomto stavu nastartovan spalovaci motor, je moznost rozjezdu blokovana
kontrolou pritomnosti napéti ve vnéjsim privodu.

Test ukolejnéni

Pokud je vozidlo pfipojeno k siti na misté, kde parametry ukolejnéni nejsou provéreny, je
obsluha povinna provést test ukolejnéni.

Postup

- Stisknéte Zluté tlacitko testu ukolejnéni [S310].
- ZaucCinkuje proudovy chranic [FI300] = vnéjsi pfivod Ize pouzivat.
- Nezaudinkuje proudovy chranic [FI300] = nelze vnéjsi pfivod pouzivat.
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Ovladani vnéjsiho privodu

Pfipojeni
- Pripojte kabel vnéjsiho privodu do zasuvky na boku vozidla.
- Zapnéte napajeni vnéjsiho privodu v misté odbéru.
- Napéti ve vnéjsim privodu bude signalizovano zelenou kontrolkou [H102].
- Prepinac volby dobijeni na rozvadéci prepnéte do polohy [EX-N] nebo [EX-N+T].
- Zapnéte stykac vnéjsiho pfivodu tlacitkem [S312].
- Po Uspésném pripojeni se rozsviti bila kontrolka [H101].

Odpojeni

- Prepinac volby dobijeni na rozvadéci prepnéte do polohy [0] nebo [EC-N].
- Vypnéte stykac¢ vnéjsiho privodu tlacitkem [S311].

- Zhasne bild kontrolka [H101].

- Vypnéte napdjeni vnéjsiho pfivodu v misté odbéru.

- Zhasne zelena kontrolka [H102] napéti ve vnéjsim privodu.

- Odpojte kabel vnéjsiho pfivodu ze zasuvky na boku vozidla.

Legenda:
1 Zasuvka 3x 400V
2 Zasuvka vnéjsi privodky
3 Zasuvka 230V

4 Tlacitko nouzového stopu

obr. 9: Zdsuvky na boku vozidla

e Legenda:

1 Tlacitko testu ukolejnéni [S310]

2 Tlacitko zapnuti vnéjsiho pfivodu [S312]
3 Tlacitko vypnuti vnéjsiho pfivodu [S311]
4  Kontrolka aktivace [H101]

5 Kontrolka napéti ve vnéjsim privodu [H102]

obr. 10: Kontrolky a ovladace vnéjsiho privodu na panelu elektrického rozvddéce
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4.3 Elektrocentrala

Elektrocentrdla se ovlada z vlastniho panelu Caterpillar, ktery je umistén v dilenském prostoru
ve skFini nad jistiCi. Elektrocentrala ma vlastni akumulatorovou baterii 12 V DC pro startovani
spalovaciho motoru. Ziskana elektricka energie z elektrocentraly je rozvedena do elektrickych
zasuvek 230/400 V AC, pripadné lze pres centralu dobijet vozovou baterii.

Podrobny popis s detailnim ndvodem na obsluhu je dodan vyrobcem elektrocentraly. Zakladni

ovladani elektrocentrdly je popsano v tomto ndvodu.

Start elektrocentraly

- Vypnéte jistic sité elektrocentraly [F301] — centrdla se startuje bez zatiZeni.
- Hlavnim vypinac elektrocentraly prepnéte do polohy [ZAPNUTO].

- Rozsviti se displej elektrocentraly.

- Stisknéte tlacitko [ENGINE] — na displeji se zobrazi zakladni idaje o centrale.
- Stiskem zeleného startovaciho tlacitka nastartujte centralu.

Legenda:
1 Diagnosticky displej
2 Zelené startovaci tlacitko
3 Cervené stopovaci tlagitko
4 Tlacitko [ENGINE]
5 | lJisti¢ sité elektrocentraly [F301]
6 Hlavni vypinac elektrocentrdly
7 Tlacitko nouzového stopu
8 Jistic¢ zasuvek 3x 400 V
pracovniho stolu [F302]
9 Jisti¢€ zasuvek 3x 400 V
pod vozem [F303]
Jistic¢ zasuvek 230 V
10 ,
pracovniho stolu [F304]
Jistic€ zasuvek 230 V
11
pod vozem [F305]
12 Jistic¢ zasuvek 230 V kuchyné a

kontrolniho stanovisté [F306]

Popsany jsou pouze dllezité
ovladace pro zakladni ovladani
elektrocentraly.

obr. 11: Hlavni ovladace elektrocentrdly

4-8091-135-03
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Stop elektrocentraly

- Vypnéte jistic sité elektrocentraly [F301] — centrdla se stopuje bez zatiZeni.

- Cervenym stopovacim tlagitkem dejte povel na zastaveni elektrocentraly.

- Centrala se prepne do dochlazovaciho rezimu, coZ je zobrazeno na displeji centraly.
- Po dochlazeni se centrala samocinné zastavi.

-V pfipadé nouze Ize centrdlu zastavit ihned ¢ervenym htibovitym tlacéitkem stopu.

- Hlavni vypinac elektrocentraly pfepnéte do polohy [VYPNUTO].

4.4 Elektrické zasuvky

Na vozidle jsou tfi skupiny elektrickych zasuvek v zavislosti na zdroji napdajeni a jejich napéti.
Rozdéleni zasuvek a zapnuti jejich napdjeni je popsané v nize uvedené tabulce. Zasuvky
napdjené z ménice jsou urcené primdrné pro napajeni drobnych elektrickych spottebicd.

Ostatni zasuvky slouzi pro napajeni rizného naradi a zafizeni s elektrickym pohonem.

tab. 9: Elektrické zdsuvky na vozidle

Oznaceni Umisténi Napéti Zdroj energie Aktivace napdjeni
X101 Pracovni st(l Spusténim
X102 Pracovni stdl Elektrocentrala elektrocentraly a

) ' 3x 400 V 8 5 KVA zapnutim jistica sité
X103 Rém pod vozidlem ’ elektrocentraly [F301] a
X104 Ram pod vozidlem zasuvek [F302] a [F303].
X105 Pracovni stal
X106 Pracovni st(l
X107 Ram pod vozidlem Spustenmlw
elektrocentraly a
X108 Ram pod vozidlem Elektrocentréla zapnutim jisti¢ud sité
230V .
X109 Kontrolni stanovi$té 8,5 kVA elektrocentraly [F301]
X110 Kuchvisky k a zasuvek [F304],
uchynsky kout [F305] a [F306].
X111 Kuchynsky kout
X116 Mikrovinna trouba
X112 Stanovisté 1
X113 Stanoviste 2 Ménic Pfepnutim prepinace
X114 Elektricky rozvadéc 230V 24/230V ménice z polohy [0]
X117 U jidelniho stolu 700 W do polohy [1].
X118 Lednicka
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5 ODSTAVENI VOZIDLA

5.1 Zastaveni spalovaciho motoru

Pfed zastavenim hlavniho spalovaciho motoru je nutné vzit v Uvahu, jak byl motor zatéZzovan.
Doporucuje se pockat alespon 3 az 5 minut ve volnobéZznych otackach, nez se snizi a stabilizuji
teploty chladici kapaliny a oleje. OkamZité zastaveni motoru z vykonu je zakazano a je
dovoleno pouze v pfipadé ohrozeni bezpecnosti provozu, zdravi nebo Zivota osob.

Jestlize se spalovaci motor nachdzi v rezZimu regenerace filtru pevnych ¢astic, je zakazano
motor zastavit. Regeneraci pozndte podle automaticky zvySenych volnobéznych otacek
spalovaciho motoru a podle signalizace na diagnostickém displeji spalovaciho motoru.

Pro zastaveni spalovaciho motoru stisknéte tlacitka stopu spalovaciho motoru. K jeho
zastaveni dojde bud’ ihned, nebo az po stanovené dobé po ukonceni Cinnosti vybranych
zafizeni (funkce tzv. odloZzeného stopu). OdloZeny stop je signalizovan hlasenim na displeji
TDD. Pokud je nezbytné spalovaci motor zastavit okamzité, drite stisknuté tlacitko stopu
spalovaciho motoru na dobu delsSi nez 2 sekundy, ¢imz se rusi funkce odloZzeného stopu.
Jednd se vSak o nestandartni manipulaci, kterd se ukldadad do paméti fidiciho systému vozidla.

5.2 Ukonceni smény

Po zastaveni spalovaciho motoru provedte postup pro odstaveni vozidla. Zajisténi vozidla
proti ujeti a zabezpeceni vozidla provadéjte v souladu s platnymi predpisy provozovatele.

- Zajistéte vozidlo zabrzdénim rucnich brzd, pfip. podloZenim kliny nebo zardzkami.
- Prepnéte spinac fizeni do polohy [0].

- Automaticky se vypusti vzduch z hlavniho potrubi.

- Pohledem zkontrolujte, zda nedoslo pfi provozu k poskozeni zafizeni vozidla.

- Vypnéte veskeré zafizeni, osvétleni a ostatni spotrebice.

- Zkontrolujte napéti akumulatorovych baterii.

- Vypnéte odpojovac akumulatorové baterie.

- Zkontrolujte zasoby provoznich hmot a pfipadné doplnte.

- Proti neopravnénému vstupu cizich osob uzaviete okna v kabiné a uzamknéte dvere.
- Aktivujte bezpecnostni systém proti neopravnénému vniknuti do vozidla.

V zavislosti na venkovni teploté téz zajistéte pii poklesu pod teplotu 0 °C vypusténi hygie-

nické vody, pripadné temperovani jednotky, aby nedoslo k zamrznuti vody a poskozeni
nadrzi a potrubi.

4-8091-135-03 29/ 46



Navod k obsluze ‘:z Ln KD

Montdzni viz pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV 2.3

5.3 Preprava necinného vozidla

NiZze uvedeny postup fesi pouze technickou pfipravu a podminky tazeni vozidla. ZalezZitosti
ohledné zkousky brzdy a zajisténi vozidla tento navod neobsahuje, zalezi hlavné na predpisech
provozovatele.

Vozidlo MVTV 2.3 se nesmi zarazovat do vliaku!

Odtah se zarfazenym smérem v ndpravové prevodovce

- Tento reZim je uréeny pro rychlé odtaZeni vozidla z trati do nejblizsi dopravny.
- Vozidlo musi byt pfi odtahu doprovazeno obsluhou.
- Pokud je na trakéni nebo napravové prevodovce unik oleje, je zdkaz jizdy s vozidlem!!!

Podminky

- Zastaveny spalovaci motor.

- Zapnuty odpojovac¢ akumulatorové baterie.

- Vzduch o hodnoté min. 6 bar v hlavnim vzduchojemu.

- Rychlost vozidla maximalné 30 km/h, do vzdalenosti maximalné 20 km.

Postup

- Z aktivniho pultu zafadte smér jizdy, ktery bude souhlasit se smérem odtahu.

Odtah v neutrdlni poloze napravové prevodovky

- Tento rezim je urceny pro prepravu necinného vozidla na delSi vzddlenosti.
- Nutny pfistup pod vozidlo, konkrétné k ndpravové prevodovce ze strany zadniho cela.
- Pokud je na napravové prevodovce unik oleje, je zakaz jizdy s vozidlem!!!

Podminky

- Zastaveny spalovaci motor.
- Vypnuty odpojovac¢ akumulatorové baterie.
- Rychlost vozidla maximalné 90 km/h, vzdalenost neomezena.

Postup

- Uzavrete kohout ovladani ndpravové prevodovky (62) — umistény pod zadni kabinou,
pfistupny z pravého boku vozidla.

- Demontujte zatku na vrchu zajistovaciho vélce napravové prevodovky.

- Do otvoru po zatce nasroubujte aretacni paku prevodovky.

- Zatazenim za aretacéni paku (smérem vzhiru) vytahnéte Cep zajistovaciho vélce
z otvoru v rameni vidlice Ffazeni. Pfi zataZeni za tahlo pfemahate tlak aretacni pruziny.

- Pomoci ruéni reverzacni paky na napravové prevodovce vyradte smér — paku nastavte
priblizné doprostfed mezi krajni polohy.

- Uvolnéte aretacni paku, pficemz pfi pohybu rucni reverzacni paky Cep zajistovaciho
valce zapadne do otvoru v rameni vidlice fazeni.

- VySroubujte aretacéni paku prevodovky.

- Nasadte zatku na vrchu zajistovaciho vélce ndpravové prevodovky.

- Provedte manipulaci s pneumatickou brzdou pro odtazeni vozidla do rezimu brzdény
nebo nebrzdény vagdn — podle provozni situace.
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Uvedeni do provozniho stavu

- Otevrete kohout ovladani prevodovky (62).
- Po oZiveni vozidla jiZ Ize normalné ovladat smér jizdy z aktivniho pultu.

Legenda:
1 Ndpravova prevodovka 4  Rucni reverzacni paka
2 Zajistovaci valec 5 Reverzacni vélec
3 Zatka zajistovaciho valce 6 Snimace zafazeného sméru

obr. 12: Ndpravovd prevodovka — nouzové zarazeni neutrdlu
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Manipulace s pneumatickymi kohouty

Pfi taZeni vozidla je nezbytné provést manipulaci s pfisluSnymi uzaviracimi kohouty
v brzdovém systému vozidla dle aktualniho provozniho stavu vozidla — viz tabulka. Identickd
tabulka je formou samolepky nalepena na vnitfni strané vika skfiné pneumatického bloku.

tab. 10: Manipulace s pneumatickymi kohouty pfi reZimech vozidla

Vozidlo necinné
Vozidlo ¢inné

samocinna brzda zapnutd Samocinna brzda vypnuta

[NEBRZDENY VAGON]

Samocinna brzda zapnuta
[BRZDENY VAGON]

Otevreny kohouty

34,39, 44, 45, 102, 104,
13/10 - na panelu poz. 33

50 — Rukojet rozvadéce
v poloze svislé
(zapnuto)

Zavreny kohouty

34,39, 44, 45, 102, 104,
13/10 - na panelu poz. 33

50 — Rukojet rozvadéce
v poloze svislé
(zapnuto)

Zavieny kohouty
34,39, 44, 45, 102, 104,
13/10 - na panelu poz. 33

50 — Rukojet rozvadéce
v poloze vodorovné
(vypnuto)

Vzajemné spojeni brzdového potrubi dvou vozidel

Pro spojeni brzdového potrubi hnaciho vozidla s dalsSim vozidlem je na kazdé celo vyvedeno
brzdové potrubi, které je ukoncené uzaviracim kohoutem a brzdovou spojkou.

Pfi spojovani brzdové spojky hnaciho a tazeného vozidla nejdfive zkontrolujte uzavreni
kohoutu pred brzdovou spojkou. Pfed spojenim profouknéte pootevienim uzaviraciho
kohoutu brzdovou spojku. Nyni spojte brzdové spojky. Po spojeni brzdovych spojek se
presvédcte o otevieni prislusnych uzaviracich kohout(.

Rozpojovani brzdovych spojek provedte aZ po uzavieni uzaviracich kohoutd!
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6 HAVARIJNI MANIPULACE

6.1 Protipozarni opatreni

Nejdokonalejsi prevenci proti vzniku pozaru je co nejpeclivéjsi udrzovani Cistoty. ZvySenou
pozornost proto vénujte vyfukovému potrubi spalovaciho motoru a jeho okoli, palivovému
rozvodu a téz veskerym elektrickym zafizenim.

Kontrolka poZar

Kontrolka se rozsviti v pfipadé vyhodnoceni pozarnich cidel na zvySenou teplotu nebo vyskyt
koufe u hnaciho agregdtu nebo ve skfini elektrického rozvadéée R1, R2 a ve skfini
s teplovodnim agregatem.

Likvidace poZaru

Pokud dojde ke vzniku pozaru, neni zadouci zastavit na mistech s obtiznym pfistupem (tunely,
mosty, hluboké zarezy atd.) a pokud je to mozné, pokracujte v jizdé bez ohledu na mozné
Skody na vozidle nebo infrastrukture. O vzniku pozaru co nejdfive informujte zachranné slozky
a pracovniky provozovatele drahy (napf. dispecera, vypravciho). Sdélte jim misto, kde
s vozidlem zastavite a rozsah poZaru.

Jakmile se dostanete na misto vhodné k eliminaci poZzaru, zastavte vozidlo, zajistéte ho proti
pohybu a stopnéte spalovaci motor. K naslednému haseni pouzijte hasici pfistroje (CO,)
z vybavy vozidla. PFfi pouZiti hasicich pfistrojli postupujte podle navodu umisténého na
hasicim pfistroji.

P¥i haseni postupujte klidné a rozvainé a dbejte na svou bezpecnost. Zachrana osob ma
vidy prednost pred zachranou majetku!

6.2 Nouzové zastaveni vozidla

Nouzové lze zastavit vozidlo pouzitim zachranné brzdy. Za prickami kabin jsou u podlahy na
brzdovém potrubi dvé zaklopky zachranné brzdy. V kabinach nad sedadlem strojvedouciho,
na sténach nastupnich prostord z obou stran (predniho a zadniho) a v prohlidkové kabiné jsou
upevnéna tahla, kterymi se pti zatazeni (trhnuti) otevre prislusna zaklopka zachranné brzdy a
tim dojde k rychlému vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi, které zplsobi rychlocinné
brzdéni. Po zastaveni je pred dalsi jizdou nutné zaklopku uvést do zédkladni polohy.

obr. 13: Pdka zdchranné brzdy obr. 14: Zdklopka zdchranné brzdy AK6
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7 NOUZOVE MANIPULACE

7.1 Nouzové ovladani brzdice samocinné brzdy brzdou primocinnou

Manipulace

Ndsledek

Disledky a omezeni

Pozndmka

Prepnuti pfepinace reZimu jizdy, umisténého na ovladacim pultu
strojvedouciho, do polohy nouzového provozu [NBSE].

2) Vypnéte jisti¢ brzdi¢e samocinné brzdy (F120),

3) Na brzdi¢i samocinné brzdy prepnéte prestavovac¢ E-N z polohy
[E] do polohy [N] — nouze.

Nouzové ovladani samocinné brzdy ovladacem primocinné brzdy.

1) Ovladani lokomotivy pouze v rezimu ruéniho fizeni,

2) Neaktivni brzdové polohy hlavni jizdni pdky, kromé polohy
rychloéinného brzdéni [R]; v pfipadé potfeby je mozné vyradit tuto
funkci zavienim kohoutu ventilu rychlo¢inného brzdéni, ktery je
umistén na brzdi¢i samocinné brzdy.

1) Po provedeni téchto ukon( zkuste prostfednictvim ovladace
primocinné brzdy zabrzdit a odbrzdit samocinnou brzdu a pohledem
na manometry kontrolujte spravné ucinkovani brzdy.

1) Funkce pfimocinné brzdy z(istava zachovana.

Uzaviraci kohout ventilu
rychlo¢inného brzdéni
na brzdic¢i samocinné
brzdy

obr. 15: Kohout ventilu rychlo¢inného brzdéni
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7.2 Nouzové ovladani primocinné brzdy

Manipulace Pfepnuti spinae nouzového ovladani primocinné brzdy, umisté-
ného na panelu elektrického rozvadéce R1, do polohy nouzového
provozu [1].

Ndsledek Ovladani pfimocinné brzdy mimo fidici systém.
Ddsledky a omezeni Vytazeni funkce parkovani z ¢innosti.
Pozndmka Po prepnuti do nouzového provozu zkuste prostfednictvim ovladace

pfimocinné brzdy zabrzdit a odbrzdit pfimocinnou brzdu a pohle-
dem na manometry kontrolujte spravné ucinkovani brzdy.

obr. 16: Spinac nouzového
provozu primocinné brzdy obr. 17: Pfepinac E-N na brzdici samocinné brzdy

7.3 Nouzové ovladani brzdice samocinné brzdy

Manipulace Prepnuti pfepinace rezimu jizdy, umisténého na ovladacim pultu
strojvedouciho, do polohy nouzového provozu [NBSE].

Ndsledek Ovladani samocinné brzdy mimo fidici systém.

Ddsledky a omezeni Ovladani lokomotivy pouze v rezimu rucéniho fizeni.

Pozndmka Po prepnuti do nouzového provozu zkuste prostfednictvim ovladace

samocinné brzdy zabrzdit a odbrzdit pfimocinnou brzdu a pohledem
na manometry kontrolujte spravné ucinkovani brzdy.
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Fte
Fhe
Ve
Vmax
thax
Fhmax

e[%o]

Vytah ze zatéZzové tabulky 4-8081-121-00.
Kompletni tabulka véetné dalSich druh(i zatéze je uvedena na CD,
které je prilohou této dokumentace.

20 kN

19 kN X —trvaly provoz (¢ernd)

41,4 km/h X — kratkodoby provoz (Cervena)

90 km/h

72 kN Typ zatéze:

71 kN T4 (Ctyrnapravové lozené nakladni vozy)

Rychlost [km/h]
Hmotnost zatéze [t]
30 60 90 120 150 180 210 240 270 300

o o A~ N O

10
12
14
16
18
20
22
24
26
28
30
32
34
36
38
40

96,7 96,7 96,7 96,7 96,7 93,8 90 85,9 81,9 77,1
96,7 96,7 96,7 90 85,4 75,5 70,5 66,4 62,3 58,2
96,7 96,7 90 79,1 68,9 62,4 52,2 51 47 43,3
96,7 90,5 76,4 66,1 53,2 50,1 44,7 31,1 29,4 28,1
96,7 85 67,1 52,1 47,6 31,4 29,3 27,2 23,6 21,2
96,7 70,9 58,4 | 47,8 31 28,3 24,5 21,4 18,9 16,5
90 66,2 50,8 31,4 28,3 23,8 20,5 17,6 14,8 12,2
85,4 59,3 45,3 29,1 24,3 20,4 17,1 13,9 11 8,3
70,9 51,9 30,9 26,6 21,2 17,4 13,8 10,5 7,6 5,1
69,7 48,4 29,1 23,2 18,6 14,6 10,8 7,6 4,8 2,6
65,5 44,2 27,9 20,7 16,1 11,9 8,1 5 2,6 0,8
60,7 30,9 24,2 18,6 13,7 9,3 5,8 3 0,9 =
52,1 29,6 22 16,5 11,4 7,2 3,8 1,4 - -
51,8 28,3 20,3 14,5 9,2 5,2 2,1 = = =
49 26,6 18,6 12,5 7,4 3,6 0,8 - - -
46,1 24,3 16,9 10,7 5,7 2,1 - = = =

31,8 | 22,6 | 152 | 88 | 4.2 1 ] ) ] ]
31,1 | 21,2 | 136 | 74 | 29 ; ) ) ] _
30,2 | 19,9 | 121 6 1,8 - ; ) _ _

29,3 18,6 10,7 4,6 0,8 - - = - -
28,4 17,3 9,2 3,5 - - - - - -
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5
6 8 10 9 11 12
Legenda:
1 Displej 15
2 Pfednilevé navéstni svétlo 16
3 Predni horni navéstni svétlo 17
4  Predni pravé navéstni svétlo 18
5 Zadnilevé navéstni svétlo 19
6 Zadni horni navéstni svétlo 20
7 Zadni pravé navéstni svétlo 21
8 Bocni osvétleni 22
9 Osvétleni kabiny 23
10 Osvétleni manometr( 24
11 Osvétleni troleje 25
12 Prepinac reflektor(i a tlumeni NS 26
13 Tlacitko zvednuti sbérace 27
14 Tlacitko kvitace Cidel pozaru

19 20

21

27

22

25

23 24

Tlacitko kvitace poruch

Signalizace KBS modré svétlo

Tlacitko START spalovaciho motoru
Tlacitko STOP spalovaciho motoru
Tlacitko central STOP

Manometr vzduchu v hl. a napajecim potrubi
Manometr vzduchu v brzdovych valcich
Tlacitko stahnuti sbérace

Tlacitko bdélosti

Tlacitko houkacky

Tladitko pistaly

Tlacitko piskovani

Tlacitko bdélosti

obr. 18: Levd strana pultu

4-8091-135-03
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CZ LOKO

Legenda:

1

O 00 N o un A W N

Hlavni jizdni paka

Elektronickd houkacka POZAR
Elektronicka houkacka PORUCHA
Spinac zavéru samocinné brzdy
Tlacitko nizkotlakého prebiti
Tlacitko zvySovani rychlosti
Tlacitko snizovani rychlosti
Palubni odbrzdovac

Ovladac pfimocinné brzdy

10
11
12
13
14
15
16
17
18

12/ 14/ 16 18

Pfepinac blokovani dvefi
Prepinac sméru

Prepinac stéraci

Prepinac rezim( jizdy
Signalizaéni houkacka KBS-E
Spinac fizeni

Prepinac rezimu zafizeni KBS-E
Spinac zkousky fidiciho systému

Bild kontrolka chodu zarizeni KBS-E

obr. 19: Pravd strana pultu
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Usporadani ovladacu
na elektrickém
rozvadeci R1
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CZ LOKO

«|

3

6 |

5

7

\

8
i

9
“.. ]
g |

12 =

13

Legenda:
1 Ampérmetr startovacich baterii

O 00 N o U b W N

Ampérmetr vozovych baterii

Voltmetr startovacich baterii

Voltmetr vozovych baterii

Tlagitko kvitace CENTRAL STOP

Tlacitko kvitace POZAR

Prepinac volba dobijeni a pfedehrevu

Prepinac odkaleni

Prepinac nouze primocinné brzdy

10
11
12
13
14
15
16
17
18

Vypinac nouzového agregatu hydrauliky
Vypina¢ ménice 24/ 230V

Vypina€ nezavislého topeni

Kontrolka plamene nezavislého topeni
Kontrolka chodu nezavislého chodu
Prepinac kalorifera

Vypinac osvétleni SATNA

Vypina¢ osvétleni DILNA

Zasuvka 230 V AC z ménice

obr. 20: Panel elektrického rozvddéce
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